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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§4) Elektromotorischer Antrieb 

© Es wird ©in elektromotorischer Antrieb (10) mit einem 
Kommutatormotor (11) vorgeschiagen, der einen Bursten- 
halter (18) enthalt, mit dem eine Anordnung (20) kontaktiar- 
bar ist die wenigstens Teile (21, 22) einer elektronischen 
Motorsteuerung tragt. Die Anordnung (20), die uber eine 
Steckvorrichtung (19) mit dem Burstenhalter (18) kontaktier- 
bar ist, liegt entweder in einer zur Antriebsweile (14) des 
Antriebs (10) senkrecht liegenden Ebene Oder in einer zur 
Antriebsweile (14) tangential liegenden Ebene. Die Anord- 
nung (20) liegt entweder in einem Statorgehause (20) des 
Kommutatormotors (1 1 ) oder in einem Gehause eines an den 
Motor (11) anbaubaren Tails (25). Die Kontaktierung der 
Steckvorrichtung (19) erfolgt bei der Montage des Motors 
(11), insbesondere beim Anbau des Teils (25). 
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Beschreibung 


Stand der Technik 

5 

Die Erfindung betrifft einen elektromotorischen An- 
trieb wie er beispielsweise aus DE-U 88 1 1 966 bekannt 
ist Der bekannte Antrieb ist als elektromotorischer 
Verstellantrieb fur Fensterheber oder Schiebedacher 
konzipiert. Zur Erfassung der Drehzahl und der Dreh- to 
richtung des Antriebs sind zwei Hall-Sensoren vorgese- 
hen, die Signale an eine in einem separaten Gehause 
untergebrachte Motorsteuerelektronik abgeben. Die 
von den Sensoren abgegebenen Signale werden bei- 
spielsweise bei der Realisierung eines Einkiemmschutz- 15 
es benotigt Der Antrieb enthalt einen Kommutatormo- 
tor mit einem auf dessen Motorwelle befestigten Kom- 
mutator und einer innerhalb des Statorgehauses befe- 
stigten BUrstenhalterung, auf der die Sensoren befestigt 
sind. Die Sensoren wirken zusammen mit einem auf der 20 
Rotorwelle vorgesehenen magnetischen Polrad. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, einen der- 
artigen Antrieb mit einer elektronischen Motorsteue- 
rung zu vereinfachen. 

25 

Vorteile der Erfindung 

Der erfindungsgemaBe Antrieb weist den Vorteil auf, 
daB eine Anordnung, die wenigstens Teile einer elektro- 
nischen Motorsteuerung tragt, bereits bei der Herstel- 30 
lung des Antriebs mit dem Burstenhalter des Kommuta- 
tormotors, der einen elektrischen AnschluB aufweist, 
kontaktierbar ist Neben der vereinfachten Herstellung 
ergeben sich weitere Vorteile durch Verkurzung von 
Leitungen. Die Gefahr des Einkoppeins von Storungen, 35 
insbesondere auf Steuerleitungen mit geringem Signal- 
pegel, ist reduziert Sofern der Antrieb von einem Ge- 
hause umgeben ist, kommt als weiterer Vorteil hinzu, 
daB die elektronische Motorsteuerung im wasserdicht 
verschiossenen Gehause unterbringbar ist. Der Antrieb 40 
eignet sich insbesondere fur Verstellvorrichtungen im 
Kraftfahrzeug wie beispielsweise Scheibenwischer, 
Fensterheber, Schiebedach, Sitzverstellungen, Gurt- 
bringer etc. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen 45 
des im Hauptanspruchs angegebenen Antriebs ergeben 
sich aus Unteranspruchen. 

Die Montage des erfindungsgemaBen Antriebs ist be- 
sonders einfach, wenn die Anordnung in einem am Mo- 
tor anbaubaren Teil angeordnet ist Die Anordnung ist 50 
dann gleichzeitig bei Anbau des Teils mit dem Biirsten- 
halter kontaktierbar. Die Verbindung ist einfach her- 
steilbar, wenn sie eine Steckvorrichtung enthalt Der im 
Burstenhalter vorgesehene Teil der Steckvorrichtung 
ist vorzugsweise einstOckig in den Burstenhalter einge- 55 
spritzt. Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der 
Steckvorrichtung sieht federnde Kontaktfahnen vor, die 
axiale und gegebenenfalls radiale Biegungen beziigJich 
einer Antriebswelle aufnehmen, die wahrend der Kon- 
taktierung der Anordnung mit dem Burstenhalter auf- eo 
treten konnen. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung sieht vor, daB die An- 
ordnung eine aus dem Antriebsgehause herausfQhrende 
Steckvorrichtung tragt, die von einer Dichtung, vor- 
zugsweise von einer angespritzten Elastomerdichtung 65 
umgeben ist. 

Einer anderen vorteilhaften Weiterbildung des erfin- 
dungsgemaBen Antriebs gemaB enthalt die Anordnung 
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wenigstens eine DrehzahlseffSoranordnung und/oder 
wenigstens eine Drehrichtungssensoranordnung. Eine 
bevorzugte Ausgestaltung der Sensoranordnung ist mit 
wenigstens einem Magnetfeldsensor, insbesondere ei- 
nem Hall-Sensor gegeben, der mit einem auf der An- 
triebswelle angeordneten magnetischen Polrad zusam- 
menwirkt Diese Sensoranordnung ist preisgunstig in 
der Herstellung und ermoglicht eine einfache Auswer- 
tung des vom Sensor abgegebenen Signals. 

Weitere Ausgestaltungen betreffen die Sensoranord- 
nung, die den wenigstens einen Magnetfeldsensor sowie 
das auf der Antriebswelle angeordnete magnetische 
Polrad enthalt Einer ersten Ausgestaltung gemaB weist 
das Polrad eine radial gerichtete Magnetisierung auf. 
Realisiert wird dies beispielsweise durch wenigstens ei- 
nen, vorzugsweise mehrere am Umfang des Polrads an- 
geordnete Magnete. Der wenigstens eine Magnetfeld- 
sensor, insbesondere der Hall-Sensor, ist dann ebenfalls 
in radialer Richtung ausgerichtet Einer anderen Ausge- 
staltung gemaB ist eine Magnetisierung des Polrads in 
axialer Richtung vorgesehen. Entsprechend ist der Ma- 
gnetfeldsensor in axialer Richtung bezogen auf die An- 
triebswelle angeordnet. Der Magnetfeldsensor uber- 
deckt dann zumindest teilweise eine Stirnflache des Pol- 
rads, die sich in radialer Richtung bezogen auf die An- 
triebswelle erstreckt 

GemaB einer ersten Ausgestaltung des Antriebs ist 
vorgesehen, die Anordnung in radialer Richtung bezo- 
gen auf die Antriebswelle anzuordnen. Die Anordnung 
liegt dann wenigstens naherungsweise parallel zum Bur- 
stenhalter. Die den Burstenhalter und die Anordnung 
verbindende Steckvorrichtung ist dann besonders ein- 
fach realisierbar. 

Eine einfache Moglichkeit, die Sensoranordnung zu 
fixieren und somit gegenttber einer Schiittelbeanspru- 
chung unempfindlich zu machen, ist durch eine Ftihrung 
der Sensoranordnung in einem Kunststoffteil moglich, 
das in den Burstenhalter eingespritzt ist. 

In einer Weiterbildung ist die Kontaktierung der aus 
dem Antriebsgehause herausfuhrenden Steckvorrich- 
tung mit einer weiteren Steckvorrichtung vorgesehen, 
die ihrerseits in einem Gehause angeordnet ist, das mit 
dem Antriebsgehause verbindbar ist Das Gehause 
nimmt eine weitere Anordnung auf, die weitere Teile 
der elektronischen Motorsteuerung tragt. Dieses zu- 
satzliche Gehause ist gegebenenfalls erforderiich, wenn 
der Platz auf der mit dem Burstenhalter kontaktierba- 
ren Anordnung fur die elektronischen Komponenten 
der Motorsteuerung nicht ausreichen sollte. Insbeson- 
dere mit der angespritzten Elastomerdichtung, die an 
der aus dem Antriebsgehause herausfuhrenden Steck- 
vorrichtung vorgesehen ist, ist eine wasserdichte Ver- 
bindung zum separaten Gehause moglich. 

GemaB einer anderen vorteilhaften Ausgestaltung 
des erfindungsgemaBen Antriebs ist die Anordnung in 
einer beztiglich der Antriebswelle tangentialen Ebene 
vorgesehen. Der wesentliche Vorteil liegt darin, daB die 
Abmessungen der Anordnung weitgehend beliebig vor- 
gebbar sind, so daB stets die vollstandige elektronische 
Motorsteuerung unterbringbar ist 

Die bei der Montage der Steckvorrichtung zwischen 
Burstenhalter und Anordnung auftretenden Krafte wer- 
den weitgehend von einem Kunststoffteil aufgenom- 
men, das zumindest Teile der Steckvorrichtung umgibt 
Das Kunststoffteil ist beispielsweise am Anbauteil ab- 
stutzbar oder beispielsweise mit der Anordnung ver- 
klemmbar. Dieses Kunststoffteil kann ferner wenigstens 
Teile der Sensoranordnung umschlieBen und bietet so- 
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mit Schutz gegen die bereits erwahmTO.uttelbeanspru- 
chung. 

Eine einfache Montage ist gewahrleistet, wenn der 
Antrieb eine Offnung zum Einbringen der Anordnung 
enthalt, die von einem Deckel verschlieBbar ist, der we- 
nigstens am Rand eine Dichtung enthalt, die vorzugs- 
weise ais angespritzte Elastomerdichtung ausgefiihrt ist 
Vorzugsweise ist die Innenseite des Deckels mit einer 
Schicht versehen, die in einem Arbeitsgang mit der 
Dichtung aufgebracht ist Einer Weiterbildung der 
Schicht gemaB sind Noppen vorgesehen, die die Anord- 
nung spielfrei und dampfend gegen eine Auflage druk- 
ken. Der Deckel kann genietet oder geschraubt sein. 
Vorzugsweise ist er in das Gehause des Antriebs ein- 
druckbar bzw. verklemmbar. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen 
des erfindungemaBen elektromotorischen Antriebs er- 
geben sich aus weiteren Unteranspruchen in Verbin- 
dung mit der folgenden Beschreibung. 

Zeichnung 

Die Fig. 1 und 2 zeigen Ausfuhrungsbeispieie eines 
erfindungemaBen elektromotorischen Antriebs. 

Fig. 1 zeigt einen elektromotorischen Antrieb 10, der 
einen Kommutatormotor 11, ein Statorgehause 12, we- 
nigstens einen Permanentmagneten 13 und eine An- 
triebswelle 14 enthalt Die Welle 14 tragt einen Kommu- 
tator 15 sowie einen Anker 16, der im Magnetfeld des 
Permanentmagneten 13 rotieren kann. Auf dem Kom- 
mutator 15 gleiten Bursten 17, uber die ein Strom zur 
nicht gezeigten Ankerwickiung flieBt Die BUrsten 17 
sind an einem Burstenhalter 18 befestigt, der verdreh- 
fest gegeniiber dem Statorgehause 12 im Antrieb 10 
angeordnet ist. Der Burstenhalter 18 weist einen, vor- 
zugsweise als Steckvorrichtung ausgefiihrten elektri- 
schen AnschluB 19 auf, der mit einer Anordnung 20 
kontaktierbar ist, die zumindest Teile 21, 22 einer elek- 
tronischen Motorsteuerung tragt. 

Das Teil 21 ist beispielsweise eine Drehzahlsensoran- 
ordnung und/oder eine Drehrichtungssensoranordnung. 
Die Sensoranordnung 21 enthalt vorteilhafterweise we- 
nigstens einen Magnetfeldsensor, insbesondere einen 
Hall-Sensor, der mit einem auf der Antriebswelle 15 
aufgeschobenen, magnetischen Polrad 23 zusammen- 
wirkt Bei drehender Antriebswelle 14 erzeugt das Pol- 
rad 23 ein sich veranderndes Magnetfeld, daB im Ma- 
gnetfeldsensor eine Signalanderung zur Folge hat Zur 
Drehzahlerfassung reicht bereits ein Sensor 21 aus. Zur 
Drehrichtungserfassung konnen wenigstens zwei Ma- 
gnetfeldsensoren vorgesehen sein. Einer ersten Ausge- 
staltung gemaB ist der wenigstens eine Magnetfeldsen- 
sor in radialer Richtung bezogen auf die Antriebswelle 
14 angeordnet. Der Magnetfeldsensor liegt dann wenig- 
stens naherungsweise parallel zu einer tangentialen Fla- 
che des magnetischen Polrads 23, das eine Magnetfeld- 
orientierung in radialer Richtung aufweist, die beispiels- 
weise durch einen oder mehrere am Umfang des Pol- 
rads 23 angeordnete Magnete erzielbar ist. Einer ande- 
ren Ausgestaltung gemaB ist der wenigstens eine Ma- 
gnetfeldsensor in axialer Richtung bezogen auf die An- 
triebswelle 14 angeordnet. Er liegt somit auf einer Paral- 
lelen zur Antriebswelle 14. Der Magnetfeldsensor iiber- 
deckt zumindest teilweise eine Stirnflache des magne- 
tischen Polrads 23, die sich in radialer Richtung bezogen 
auf die Antriebswelle 14 erstreckt, wobei das Polrad 23 
eine Magnetfeldorientierung bezogen auf den Magnet- 
feldsensor in axialer Richtung parallel zur Antriebswelle 
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14 aufweist. Zum Schutz derTensoranordnung 21, ins- 
besondere gegeniiber einer Riittelbeanspruchung, ist 
ein Kunststoffteil 24 vorgesehen, in dem die Sensoran- 
ordnung 21 wahrend der Montage der Anordnung 20 
eingefuhrt wird. Das Kunststoffteil 24 ist beispielsweise 
als ein in den Burstenhalter 18 eingespritztes Teil ausge- 
fiihrt 

Die dem Burstenhalter 18 zugeordneten Teile der 
Steckvorrichtung 19 sind vorteilhafterweise ebenfalls 
als einstiickig in den Burstenhalter 18 eingespritzte Tel- 
le ausgefiihrt 

Die Anordnung 20 liegt in einem an den Kommuta- 
tormotor 11 anbaubaren Teil 25, das beispielsweise ein 
Getriebe enthalt. Das Anbauteil 25 ist beispielsweise 
uber einen Flansch 26 mit dem Statorgehause 12 ver- 
bindbar. Diese Trennmoglichkeit zwischen Motor 11 
und Anbauteil 25 ist aber nicht erforderlich. Sofern eine 
Trennung vorgesehen ist, bietet die Unterbringung der 
Anordnung 20 im Anbauteil 25 den Vorteil einer einfa- 
chen Montage, wobei wahrend dem Anbau gleichzeitig 
die Kontaktierung uber die Steckvorrichtung 19 her- 
stellbar ist 

Die Bauteile 22 der elektronischen Motorsteuerung 
realisieren beispielsweise eine Motorstrombegrenzung, 
einen Oberspannungsschutz sowie einen Verpolschutz 
oder beispielsweise Auswerteschaltungen fur die von 
der Sensoranordnung 21 abgegebenen Signale. Die auf 
der Anordnung 20 zur Verfugung stehende Flache wird 
entweder durch das Statorgehause 12 oder durch das 
Gehause des Anbauteils 25 begrenzt Eine Flachenver- 
groBerung gegeniiber der in Fig. 1 angezeigten Lage 
der Anordnung 20, die naherungsweise parallel zum 
Burstenhalter 18 liegt, ist durch eine Schragstellung ver- 
groBerbar. 

Zur Verbindung der Anordnung 20 mit in Fig. 1 nicht 
gezeigten Stromzufuhrungsleitungen oder mit einem 
weiteren Gehause 27 tragt die Anordnung 20 eine aus 
dem Anbauteil 25 oder aus dem Statorgehause 12 her- 
ausfiihrende, weitere Steckvorrichtung 28. Diese Vor- 
richtung 28 ist vorteilhafterweise von einer Dichtung 
umgeben, die vorzugsweise als angespritze Elastomer- 
dichtung ausgefiihrt ist. Mit dieser MaBnahme wird ein 
wasserdichter AbschluB gegeniiber dem die weitere 
Steckvorrichtung 28 umgebenden Gehause erzielt Im 
weiteren Gehause 27 ist beispielsweise ein ausgelager- 
ter Teil der elektronischen Motorsteuerung unterge- 
bracht. Das Gehause 27 ist beispielsweise auf die Ver- 
bindung 28 wasserdicht aufgesteckt, verklemmt und 
verschraubt. Ober eine im Gehause 27 angeordnete 
50 Steckvorrichtung 29 ist ein AnschluB des elektromotori- 
schen Antriebs 10 mdglich, sofern das weitere Gehause 
27 erforderlich sein sollte. 

Fig. 2 zeigt ein anderes Ausfiihrungsbeispiel des er- 
findungsgemaBen elektromotorischen Antriebs 10. Die- 
55 jenigen in Fig. 2 gezeigten Teile, die mit den in Fig. 1 
gezeigten Teilen ubereinstimmen, tragen in Fig. 2 die- 
selben Bezugszahlen wie in Fig. 1. Der wesentliche Un- 
terschied zu der in Fig. 1 gezeigten Anordnung liegt in 
der unterschiedlichen Einbaulage der Anordnung 20. 
Die Anordnung liegt in einer zur Antriebswelle 14 tan- 
gential liegenden Ebene, die im AusfOhrungsbeispiel 
senkrecht zu der Zeichenebene liegt. Durch diese Ein- 
baulage der Anordnung 20 entfallt die Begrenzung der 
auf der Anordnung 20 zur Verfugung stehenden Flache, 
Prinzipiell ware es auch mdglich, im AusfOhrungsbei- 
spiel gemaB Fig. 1 im Bereich der Anordnung 20 eine 
Aufweitung beispielsweise des Statorgehauses 12 oder 
des Gehauses des Anbauteils 25 zu vergroflern, Aus 
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PlatzgrUnden ist eine derartige E^ffiterung jedoch 
nicht immer moglich. Mit dem in Fig. 2 gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel ist stets eine besonders flache Gehau- 
seausfuhrung erzieibar, wobei die Anordnung 20 die 
gesamte elektronische Motorsteuerung tragen kann. 5 
Hierzu erstreckt sich das Gehauseteil, in dem die An- 
ordnung 20 liegt, entweder das Statorgehause 12 oder 
das Gehause des Anbauteils 25, in einer zur Zeichenebe- 
ne senkrechten Richtung auf das erforderliche MaB. 

Die Steckvorrichtung 19 muB bei diesem Ausfiih- 10 
rungsbeispiel einen Winkel von wenigstens naherungs- 
weise 90° aufweisen, Zur Entlastung der Steckvorrich- 
tung 19 ist ein Kunststoffteil 30 vorgesehen, das weitge- 
hend die wan rend des Steckvorgangs auftretenden 
Krafte aufnimmt. Die Kontakte der Steckvorrichtung 15 
sind deshalb wenigstens teilweise von diesem Kunst- 
stoffteil 30 umgeben. Das Kunststoffteil 30 ist beispiels- 
weise an einem nicht gezeigten Vorsprung im Anbauteil 
25 abgestutzt Eine weitere oder zus&tzliche Moglich- 
keit der Halterung des Kunststoffteils 30 ist in Fig. 2 20 
durch eine Umklammerung der Anordnung 20 eingetra- 
gen. Das Kunststoffteil 30 nimmt ferner die Sensoran- 
ordnung 21 auf. Diese Teilfunktion ist dieselbe, die das 
Kunststoffteil 24 in Fig. 1 zum Schutze der Sensoran- 
ordnung 21 wahrnimmt. Die Sensoranordnung 21 ent- 25 
halt beispielsweise wenigstens einen Magnetfeldsensor, 
insbesondere einen Hall-Sensor, der mit dem auf der 
Antriebswelle 14 angeordneten, magnetischen Polrad 
23 zusammenwirkt. Auch in diesem Ausfiihrungsbei- 
spiel des erfindungsgemaBen Antriebs 10 sind dieselben 30 
Anordnungsmdglichkeiten der Sensoranordnung 21 
vorsehbar, wie sie bereits beim ersten Ausfuhrungsbei- 
spiel beschrieben worden sind. 

Die Anordnung 20 wird durch eine Offnung 31 entwe- 
der im Statorgehause 12 oder im Gehause des Anbau- 35 
teils 25 vor der Kontaktierung der Steckvorrichtung 19 
eingefuhrt Die Offnung 31 ist von einem Deckel 32 
verschlieBbar, der wenigstens am Rand eine Dichtung 
33 aufweist, die vorzugsweise als angespritzte Elasto- 
merdichtung ausgefuhrt ist. Vorzugsweise wird gleich- 40 
zeitig mit der Dichtung 33 eine Schicht 34 angespritzt, 
die den Deckel 32 zumindest teilweise bedeckt Die 
Schicht 34 kann Noppen 35 enthalten, die die Anord- 
nung 20 spielfrei und dampfend gegen eine in Fig. 2 
nicht gezeigte Aufiage drucken. Der Deckel 32 kann mit 45 
dem Gehause vernietet, verschraubt oder vorzugsweise 
eingedruckt bzw. verklemmt werden. 
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1. Elektromotorischer Antrieb (10) mit einem Kom- 
mutatormotor (11) und mit einer Antriebswelle 
(14), der auf einem Burstenhalter (18) angeordnete 
BUrsten (17) en thai t, mit einer mit einem elektri- 
schen AnschluB (19) des Biirstenhalters (28) kon- 55 
taktierbaren Anordnung (20), die wenigstens Teile 
(21, 22) einer elektronischen Motorsteuerung tragt 

2. Antrieb nach Anspruch 1, bei der die Anordnung 
(20) in einem am Motor (11) anbaubaren Teil (25) 
angeordnet ist. 60 

3. Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, bei der die 
Anordnung (20) und der Burstenhalter (18) iiber 
eine Steckvorrichtung (19) verbindbar sind 

4. Antrieb nach Anspruch 3, wobei Steckkontakte 
der Steckverbindung (19) einstuckig in den Bur- 65 
stenhalter (18) eingespritzt sind 

5. Antrieb nach Anspruch 3 oder 4, wobei die Steck- 
vorrichtung (19) federnde Kontaktfahnen enthalt 


6. Antrieb nach einem deWorhergehenden Anspru- 
che, bei dem die Anordnung (20) eine aus einem 
Statorgehause (12) des Kommutatormotors (11) 
oder aus einem Gehause des Anbauteils (25) her- 
ausfuhrende, weitere Steckverbindung (28) auf- 
weist, die von einer Dichtung umgeben ist. 

7. Antrieb nach Anspruch 6, wobei die Dichtung als 
angespritzte Elastomerdichtung ausgefuhrt ist. 

8. Antrieb nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, bei dem die Anordnung (20) wenigstens eine 
Drehzahlsensoranordnung und/oder Drehrich- 
tungssensoranordnung (21) enthalt 

9. Antrieb nach Anspruch 8, wobei die Sensoran- 
ordnung (21) wenigstens einen Magnetfeldsensor, 
insbesondere einen Hall-Sensor enthalt, der mit ei- 
nem auf einer Antriebswelle (14) des Antriebs (10) 
angeordneten, magnetischen Polrad (23) zusam- 
menwirkt. 

10. Antrieb nach Anspruch 9, bei dem der wenig- 
stens eine Magnetfeldsensor in radialer Richtung 
bezogen auf die Antriebswelle (14) wenigstens na- 
herungsweise am AuBenumfang des magnetischen 
Polrads (23) angeordnet ist. 

11. Antrieb nach Anspruch 9, bei dem der wenig- 
stens eine Magnetfeldsensor wenigstens nahe- 
rungsweise auf einer Parallelen zur Antriebswelle 
(14) angeordnet ist, und zumindest teilweise eine 
Stirnflache des magnetischen Polrads (23) Ober- 
deckt, die sich in radialer Richtung bezogen auf die 
Antriebswelle (14) erstreckt. 

12. Antrieb nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, bei dem die Anordnung (20) wenigstens 
naherungsweise in radialer Richtung bezogen auf 
die Antriebswelle (14) angeordnet ist. 

13. Antrieb nach Anspruch 8 und 12, bei der die 
Sensoranordnung (21) in einem Kunststoffteil (24) 
geftihrt ist, das in den Burstenhalter (18) einge- 
spritzt ist. 

14. Antrieb nach einem der Anspruche 6 bis 13, mit 
einer weiteren Steckvorrichtung (28), die zu einem 
weiteren Gehause (27) fuhrt, das mit der Steckver- 
bindung (28) wasserdicht verbindbar ist, wobei das 
weitere Gehause (27) eine weitere Anordnung auf- 
nimmt, die weitere Teile der elektronischen Motor- 
steuerung tragt. 

15. Antrieb nach Anspruch 14, bei dem das weitere 
Gehause (27) mit der weiteren Steckvorrichtung 
(28) verklemmt und verschraubt ist. 

16. Antrieb nach einem der Anspruche 1 bis 11, bei 
der die Anordnung (20) wenigstens naherungsweise 
in einer zur Antriebswelle (14) tangentialen Ebene 
angeordnet ist. 

17. Antrieb nach Anspruch 16, bei der die Steckvor- 
richtung (19) wenigstens teilweise von einem 
Kunststoffteil (30) umgebbar ist. 

18. Antrieb nach Anspruch 17, wobei das Kunst- 
stoffteil (30) mit der Anordnung (20) verklemmbar 
ist 

19. Antrieb nach Anspruch 17 oder 18 und 8, bei 
dem das Kunststoffteil (30) die Sensoranordnung 
(21) aufnimmt. 

20. Antrieb nach einem der Anspruche 16 bis 19, mit 
einer Offnung (31), die von einem Deckel (33) ver- 
schlieBbar ist, der wenigstens am Rand eine Dich- 
tung (33) enthalt. 

21. Antrieb nach Anspruch 20, bei dem die Dich- 
tung (33) als angespritzte Elastomerdichtung aus- 
gefuhrt ist 
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22. Antrieb nach Anspruch 20 Oder 21, mit einer 
Schicht (34), die den Deckel (32) wenigstens teilwei- 
se bedeckt, wobei die Schicht (34) Noppen (35) ent> 
halt 

23. Antrieb nach einem der Anspruche 20 bis 22, bei 5 
dem der Deckel (32) gegen die Offnung (31) ver- 
klemmbar ist 
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